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Introduccion:

Dialogo ciudadano

La actual administracién distrital (2008-2011) est4 estudiando
alternativas para introducir sistemas férreos urbanos. Este es un mo-
mento histérico en el que las decisiones de hoy marcaran profunda-
mente, para bien o para mal, ¢l futuro de Bogota por varias gene-
raciones. Construir una primera linea de metro que se adapte a las
necesidades cambiantes de una urbe y su regién —de aproximadamen-
te 8 millones de habitantes— es mucho méas que una compleja labor
técnica, economica y politica, puesto gue son numerosas y rapidas
las mutaciones sociales, técnicas, econdmicas, politicas, espaciales,
urbanisticas y tecnclégicas acontecidas en los Gltimos afios. En efec-
to, los temas urbanos requieren pensar y proceder de acuerdo con las

exigencias actuales de las ciudades y ciudadanos, inducidas en gran.

parte por la informatica y las telecomunicaciones. Estas demandas
son muy diferentes a las del siglo pasado y estédn cambiando conside-
rablemente las maneras de transportarse, relacionarse y apropiarse
de la ciudad y los modos masivos de desplazamiento.

Una de estas transformaciones es la transicién del término trans-
porte al concepto de movilidad; a diferencia del primero éste dltimo
ubica en primer plano al ser humano, la ciudad y la sustentabilidad.
En este sentido, las urbes estan obligadas a reinventar el metro subte-
rranec o elevado del sigle XIX para adaptarlo a la ciudad y sociedad
del siglo X XI1. No obstante, dichos retos son poco tenidos en cuenta
por muchos planeadores de transporte que contindan aferrados a in-
crementar, a toda costa, la velocidad y capacidad de los sistemas. Esto
es mucho méas paraddjico y sorprendente si se tiene en cuenta que la
inmensa mayoria de ciudades, de todo el planeta, estan tratando de
maximizar la calidad por medio de acciones y servicios complemen-
tarios al-transporte que van mucho mas alld de la rapidez y el aforo de
los vehiculos tradicionales. Esta particular manera de mejorar cualita-
tivamente los sistemas publicos de pasajeros es una de las principales
estrategias para contrarrestar la disminucion de sus usuarios, la cual
esta en gran parte relacionada por el incremento de la motorizacion
individual, tante por el aumento de la posesién y uso de autos como
de motocicletas.

La publicacién de este libro busca aportar algunos conceptos, enfo-
gues y lineamientos técnicos que permiten contextualizar y cualificar
al lector para iniciar un didlogo ciudadano. Somos muy conscientes que
por el cardcter y alcance propuesto para este tipo de documentos,
que pretenden sacar a la esfera ciudadana un tema de aparente exclu-
sividad técnica y politica, este texto no profundiza en muchos temas,




econdmicos, técnicos, administrativos v financieros, relacionados con
el metro y la movilidad de la ciudad.

El presente libro se estructura con base en [os siguientes cuatro ca-
pitulos. El primer capitulo, infraestructura de transporte y transforma-
ciones lrbanas: lineamientos tedricos, plantea las temdticas relacionas
con transporte y crecimiento urbano. Se presenta el proceso historico
de la insercién urbanistica de este modo de transporte en las urbes a lo
largo de casi siglo y medio. En esta parte se resaltan las distintas fases
o generaciones de cdmo las ciudades y la ciudadania han afrontado
y percibido dicha articulaciéon, destacando que las modificaciones
adoptadas imponen grandes retos de adaptacion e incluso de innova-
¢idn a los sistemas de transporte existentes.

El segundo capitulo, [nsercidon urbana de sistermas férreos: apren-
dizaje a nivel global (1990-2009), ahonda en diversos casos de estu-
dio expuestos a través de un analisis comparativo para identificar las
practicas mds y menos exitosas en términos de insercién urbanistica,
de calidad paisajistica y accesibilidad.

En el tercer capitulo, Transporte masivo en Bogota: ayer, hoy y
mafiana, se exponen las tres perspectivas de la movilidad en los dis-
tintos contextos espacio-temporales. Se bosquejan algunos conceptos
del contexto local que condicionan y pueden potenciar la posible im-
plantacion de una primera linea de metro en la capital colombiana.

El capitule cuatro presenta algunas reflexiones técnicas y ciuda-
danas, vistas desde la perspectiva de diversos autores gue desde la

sociologia, la ciencia pelitica, la ingenieria, la comunicacién social, el
derecho, la economia y la arquitectura, entre otras dreas del conoci-
miento, logran articular en un magnifico documento los resultados de
este proceso. Convirtiéndose en el primer paso de apertura al didlogo
ciudadana a partir del cual se impulsaran foros, seminarios y debates,
encaminados a concertar lineamientos conceptuaies entre los diver-
sos tomadores de decisiones.

Las conclusiones y recomendaciones: mas gue un metro para Bo-
gotd, trazan una serie de conceptos generales a tener en cuenta para
lograr que Bogota obtenga el méximo provecho de una de las mas
grandes inversiones en infraestructura de transporte urbano en su
historia. Se resaltan cinco aspectos bdsicos que abordan la manera
¢6mo un sistema de transporte publico, entendido en el sentido am-
plio del concepto, influye profundamente en el desarrollo de todos los
aspectos de la vida urbana contemporédnea y seguramente en los de la
ciudad del siglo X X1.

Por dltimo, el epilogo presenta un par de experiencias exitosas
sobre la articulacién de la ciudadania y los poderes politicos en el
proceso de movilizacidn y construccion social de la movilidad, para
la toma de decisiones sobre infraestructura de transporte urbano. En
este sentido, los casos del pacto por la movilidad y de la Diagonal de
Barcelona por su actualidad y proximidad cultural son de particular
relevancia para el contexto bogotano.
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